Storia della Alitalia-Sai dal 2015
Il 1º gennaio 2015 atterra all'aeroporto di Milano-Malpensa il primo volo della nuova Alitalia-SAI alle 10.40 del mattino proveniente dall'aeroporto internazionale di New York-JFK operato con un Airbus A330-200 in livrea speciale Expo Milano 2015-Etihad Airways.

Il 4 giugno 2015, nel corso di una conferenza tenuta all'interno di un hangar dell'aeroporto di Roma-Fiumicino, Alitalia presenta la sua nuova identità visiva, comprendente una nuova livrea per gli aeromobili (applicata per l'occasione sull'Airbus A330-200 I-EJGA): l'impennaggio mantiene lo storico disegno con i colori nazionali italiani adottato nel 1969 (verde-bianco-rosso), che si ingrandisce fino a colorare completamente l'impennaggio e si estende oltre il timone stesso andando a ricongiungersi con il lato opposto nella parte inferiore della fusoliera. Sparisce la banda verde lungo la fusoliera, che assume un colore bianco perlato per tutta la fusoliera tendente a sfumare in bande oblique bianche man mano che ci si avvicina alla coda tricolore. Il logo ricalca quello precedentemente in uso, ma adotta un nuovo carattere tipografico, una colorazione cangiante e delle striature nella parte rossa della A[3]: sugli aeromobili esso appare sui fianchi della fusoliera (al di sotto della linea dei finestrini), sulla "pancia" della stessa (nella zona fra i carrelli principali) e sul lato superiore delle ali.

Nel maggio 2015 è stato annunciato che non verrà rinnovata la partnership, e i relativi accordi di joint venture, con il gruppo Air France-KLM quando questi giungeranno a scadenza a gennaio 2017.[4]

 HYPERLINK "https://it.wikipedia.org/wiki/Alitalia" \l "cite_note-5" [5] La partnership prevedeva la vendita e la distribuzione dei servizi belly cargo (merci trasportate nelle stive degli aerei passeggeri) di Alitalia in gestione ad Air France-KLM, la cessione di slot su Linate, il feederaggio sugli hub di Parigi e Amsterdam.

Alitalia ha chiuso il primo semestre 2015 con un risultato netto di -130 milioni di euro, stimando in circa 80 milioni di euro il danno causato dall'incendio di Fiumicino. Il load factor si è attestato al 75% nel periodo, trasportando 10,3 milioni di passeggeri.[6] Il 30 luglio 2015, la società ha emesso un bond del valore nominale di 375 milioni di euro, con scadenza a cinque anni.[7]
La società ha chiuso il 2015 con perdite per 199 milioni di euro, in miglioramento rispetto alle perdite per 580 milioni registrate l'anno precedente. Il management ha quindi confermato l'obiettivo di ottenere un utile entro il 2017.[8]
Nel 2016 le perdite sono state di circa 600 milioni di euro.[8]
Nel 2017 a causa del bilancio disastroso il 14 aprile è stato stilato un pre-accordo tra i sindacati e l'amministrazione (per evitare il fallimento) che prevedeva, tra le altre cose: 980 esuberi, tagli medi degli stipendi dell’8% e diminuzione delle ferie.[9]

 HYPERLINK "https://it.wikipedia.org/wiki/Alitalia" \l "cite_note-10" [10] Tale accordo è stato succesivamente sottoposto al personale dell'azienda con un Referendum e bocciato con il 67% di no.[11] Dopo la bocciatura dell'accordo si prevede la nazionalizzazione della compagnia con un costo di 1 miliardo di euro.[12]
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Un'Alitalia con una dimensione efficiente e competitiva, più forte soprattutto sull'intercontinentale e con la prospettiva di un ritorno all'utile in tre anni. Così dovrebbe essere l'ex compagnia di bandiera già rinata una volta dalle ceneri della vecchia Alitalia, grazie al matrimonio con Etihad che si fa sempre più vicino. Ecco di seguito tutti i numeri delle due compagnie.

PERSONALE. Alitalia ha un organico di 13.721 dipendenti (contro i circa 19 mila di Etihad), ma il Piano di Etihad punta a ridurli a 11.470. Sono previsti infatti 2.251 esuberi di cui 1.084 del personale di terra e 380 del personale navigante (di cui 258 assistenti di volo e 122 piloti), e in cui sono contati anche i 787 lavoratori già in cig a zero ore volontaria. Per i piloti in esubero si è profilata la possibilità di spostarsi ad Abu Dhabi, con un'assunzione temporanea nella compagnia emiratina. 

FLOTTA. Alitalia ha una flotta di 134 aerei, cui si andrebbero ad aggiungere i 98 velivoli di Etihad. Entrambe le compagnie hanno flotte molto giovani, con un'età media di 7 anni per Alitalia e meno di 5 anni per la compagnia degli Emirati. 

RISULTATI ECONOMICI. Il bilancio 2013 di Alitalia è stato approvato dal cda il 13 giugno scorso, ma l'unica cifra comunicata sono i 233 milioni di accantonamenti e svalutazioni: facendo l'ipotesi che il 2013 si sia chiuso in linea con l'anno precedente (che si è chiuso con un rosso di 280 milioni), si arriverebbe così ad un rosso record di oltre 500 milioni. Etihad è pronta ad investire complessivamente 1,25 miliardi entro il 2018: oltre 560 milioni nel capitale sociale, cui si aggiungono ulteriori investimenti per 690 milioni nei quattro anni del piano. Nel Piano Etihad è previsto che Alitalia raggiunga l'utile nel 2017, quando il fatturato sarà di 3,6 miliardi. Il vettore emiratino ha invece chiuso il 2013 con un utile netto di 62 milioni di dollari (circa 45,5 milioni di euro), il 48% in più rispetto all'anno precedente. 

DEBITO. Alitalia ha un debito finanziario di circa un miliardo. Con Etihad si sta studiando la rinegoziazione di 565 milioni. L'ipotesi su cui ci si sta concentrando è la cancellazione di un terzo e la conversione in azioni (con un convertendo a 2-3 anni) dei restanti due terzi. 

PASSEGGERI. Alitalia ha totalizzato lo scorso anno 23,9 milioni di passeggeri, a fronte degli 11,5 milioni di Etihad. 

ROTTE. Per la nuova Alitalia Etihad intende inoltre aumentare aerei e rotte, riaprire il settore cargo (con il rafforzamento su questo di Malpensa) e portare Alitalia a crescere soprattutto sull'intercontinentale, dove il Piano consentirebbe di far crescere i passeggeri del 40% di qui al 2018, portandoli da 2,1 milioni a 3,1 milioni.
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