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Russian

connection

Tassi di crescita a due cifre.
E non solo per le automobili
di lusso degli oligarchi.

I costrutiori ]

al mercato che, di questo

passo, entro il
decennio su
anche quello tedesco

DI MARCO SCAFATI

rentotto ore di treno, attraverso
cinque paesi, per arrivare da Parigi
a Mosca. Un treno fermo per
vent'anni, rimesso in attivita pro-
prio alla fine del 2011, nel pieno
dellacrisi economica che non poteva risparmia-
reil comparto industriale per eccellenza, quello
dell'auto. Un convoglio che i grandi costrurro-
11, SOPrattutto europei, non possono permetter-
si di perdere. Perché mentre dalle nostre parti
siarranca,facendo ognimeseiconticonil segno
meno, gl eredi degli zar vanno avanti spediti,
quasi incuranti di cio che gli accade intorno, 1
numeri, come al solito, sono impietosi nella
loro freddezza: ad agosto, 'Europa occidenta-
le delle quattro ruote ha subito una batrura
d’arresto dell’8,5 per cento nelle vendite. Un’e-
catombe che ha risparmiato solo la Gran Bretagna (stabile) e la
Spagna, cresciuta del 3,4 per cento a solo perché a settembre |'Iva
sarcbbe aumentata e la gente ha anticipato gli acquisti. Per il resto
il bollettino di guerra narra della Francia a meno 11 e dell’Italia
addirittura a meno 20. Persino in Germania s'é venduto di meno.
ElaRussiainvece che fa? Registra I’agosto piii brillante disempre,
con un piu 15 per cento. Tradotto in numeri significa lambire la
soglia, concreta e non psicologica in questo caso, dei tre milioni
di macchine vendute nel corso del 2012.
Se continua a questo ritmo, il mercato russo superera quello
tedesco entro la fine di questo decennio. Prospertiva che da un
lato potrebbe impensierire i sostenitori dello status quo e dallal-
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tro allettare chi & in cerca di nuove opportunita per sfuggire alla
tenaglia della sovrapproduzione e dell’eccesso di manodopera.
In realta, ¢ la seconda opzione quella pib gettonata tra gli stand
luccicanti del salone di Parigi, dove si sorride a tutti ma sotto
sotto si puntano decisamente gli occhi verso Est. Un’area che s
sta velocemente scrollando da dosso gli stereotipi, primo fra
tutti quello secondo cui sarebbero solo le auto di lusso a “tirare”,
a Mosca e dintorni. Niente di pitt lontano dalla realea, per alme-
no un paio di buone ragioni. La prima & che il numero pro capite
di auto ¢ due volte pil1 basso rispetto alla media europea. La se-
conda, che pit della meta dei veicoli in circolazione ha oltre
dieci anni. Accanto ai capricci dei nuovi ricchi si fa strada la ne-
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cessita di una nuova motorizzazione, che apre scenari inediti e
potenzialitd commerciali enormi. In un paese di 140 milioni di
abiranti pronti a dotarsi di un’auto, seppur economica, Uoligarca
a spasso sulla Mercedes blindata sara sempre pit una rarita.
Cosi, le case tendono a proporre macchine in linea coi gusti dei
consumatori locali, che nella fattispecie sono le care vecchie
berline a tre volumi. Si, proprio quelle che da noi non vuole pia
nessuno, anche se a listino ce ne sono sempre tante. Nella Madre
Russia, invece, rappresentano il 49 per cento delle macchine in
circolazione {mentre i Suv non superano il 21 per cento). Pare che
piacciano perché la gente ne apprezza sia lo spazio per 1 passeg-

geri che quello per i bagagli, ma anche per Pestetica che sa tanto
di vetture premium. Ecco perché all’ultimo salone di Mosca, che
$i € tenuto iin agosto, si sono viste le anteprime di modelli come
la Opel Astra Sedan o la Chevrolet Cobalt, ma anche degne rap-
presentanti dell’industria locale come la Lada Kalina. E perché
anche in kermesse che dovrebbero essere di piti ampio respiro
come quella di Parigi, trovano molto spazio modelli a tre volumi
come la Ford Mondeo, le gemelle Seat Toledo e Skoda Rapid (del
gruppo Volkswagen), o la Peugeot 301. Tutti “dedicati” soprat-
tuto alla alla Russia. In fondo, tra Parigi e Mosca ci sono solo
trentotto ore di treno. m
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